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Vor reusi oare rutele maritime arctice sa remodeleze
harta comertului mondial?

Bucuresti, 28 aprilie 2026 - Pe masura ce conflictul din Orientul Mijlociu si blocada
Stramtorii Hormuz perturba comertul mondial, evidentiind vulnerabilitatea
principalelor coridoare maritime, rutele arctice atrag un interes tot mai mare. intr-un
nou studiu, Coface arata ca, in urmatorii cinci ani', potentialul lor comercial va ramane
limitat, in ciuda schimbarilor conditiilor de navigatie cauzate de schimbarile climatice.
Desi nu constituie o alternativa credibila pentru transportul de containere, aceste rute
pot oferi totusi beneficii semnificative pentru anumite fluxuri de marfuri (inclusiv titei
si gaze naturale), in special pentru exporturile din SUA si Europa de Nord catre Asia.

Cifre cheie:

- 80%: ponderea transportului maritim in comertul mondial cu marfuri
- 3,5 %: ponderea comertului dintre Asia de Est si Europa sau America de Nord care ar
putea utiliza rutele arctice in urmatorii cinci ani

Rute mai scurte intr-un sistem maritim global suprasolicitat

Transportul maritim reprezinta peste 80% din comertul mondial, fiind concentrat intre
trei regiuni majore — Asia de Est, Europa si America de Nord — si structurat in jurul unui
numar limitat de coridoare strategice. Aceasta concentrare determina vulnerabilizarea
comertul mondial la socurile geopolitice.

Perturbarile observate in ultimele luni in Marea Rosie, combinate cu tensiunile din jurul
Stramtorii Hormuz si schimbarile in politica comerciala internationala —in special politica
SUA - evidentiazd aceasta vulnerabilitate. Tn acest context, rutele arctice par a fi o
alternativa teoretica, reducand semnificativ distantele — cu pana la 40% intre Asia de Est si
Europa de Nord si cu aproximativ 20% catre Coasta de Est a Americii de Nord.
Navigabilitatea lor sporita datorita schimbarilor climatice ridica semne de intrebare cu
privire la viabilitatea lor economica.

" Pentru a oferi o perspectiva pe termen scurt, ne bazdm analiza pe conditiile de navigatie prevazute in Arctica
pana in 2030, in conformitate cu principalele scenarii climatice.
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Un potential real, dar concentrat in principal pe transportul de marfuri in vrac

Pentru a evalua viabilitatea economica a acestor rute, Coface a comparat costurile unitare
de transport pe rutele arctice si pe coridoarele traditionale pentru doua rute majore — Asia—
Europa de Nord si Asia-America de Nord - si pentru trei categorii principale de nave:
petroliere, nave de marfa in vrac si nave container.

Rezultatele arata ca, pe un orizont de cinci ani, rutele arctice vor ramane dedicate in
principal transportului de materii prime. Reducerile de costuri sunt deosebit de
semnificative pentru marfurile lichide in vrac (titei, motorina, metanol sau GNL), cu
reduceri de pana la 45%-50% in unele cazuri. Marfurile uscate in vrac (cereale, minereuri,
materiale de constructii) pot deveni, de asemenea, competitive, dar in principal atunci
cand navele pot opera fara escorta unui spargator de gheata.

Tn schimb, transportul containerizat ramane necompetitiv, in ciuda distantelor mai scurte.
Constrangerile operationale, dimensiunea limitata a navelor si costurile specifice
navigatiei arctice il impiedica, in aceasta etapa, sa concureze cu economiile de scara ale
rutelor traditionale.

Un impact global limitat asupra comertului, in ciuda unor castigatori sectoriali

in total, doar 3,5% din comertul dintre Asia de Est, Europa de Nord si America de Nord este
susceptibil sa utilizeze efectiv rutele arctice. Impactul lor global asupra hartii comertului
mondial ar ramane, prin urmare, limitat pe termen scurt.
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Cu toate acestea, anumite sectoare ar putea beneficia. Este vorba in special de industriile
legate de cereale, energie, metale si lemn.

Cum ar trebui

Valoarea comertului regional care ar putea utiliza rutele arctice .
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Exportatorii de marfuri in vrac cu sediul pe coasta de nord-est a SUA sau in Europa de Nord
si-ar putea imbunatati astfel competitivitatea pe pietele asiatice datorita costurilor de
transport mai mici si timpilor de tranzit redusi. In schimb, anumiti concurenti din America
de Sud (Brazilia cu minereu de fier, Chile cu cupru) sau Africa (Republica Democratica
Congo cu anumite minerale) ar putea inregistra o scadere a competitivitatii lor relative in
materie de transport.

Pe langa producatori, anumite tari care depind in mare masura de rutele traditionale ar
putea, de asemenea, sa devina vulnerabile. Egiptul si Panama, unde veniturile provenite
din canalele lor reprezinta o pondere semnificativa din PIB, sunt deosebit de expuse. Unele
noduri portuare majore pentru comertul Asia-Europa, precum Singapore sau, intr-o
masura mai mica, Jebel Ali, ar putea, de asemenea, sa-si vada rolul strategic pus sub
semnul intrebarii daca o parte din fluxurile comerciale s-ar deplasa spre nord. Riscul pentru
aceste noduri portuare este, totusi, unul pe termen lung, Intrucat nu se preconizeaza ca
transportul maritim arctic sa se deschida comertului cu containere pana in 2030.
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O ruta comerciala care are inca o importanta secundara, dar care reprezinta o
problema geopolitica majora

Desi rutele arctice ofera un avantaj in ceea ce priveste distanta, dezvoltarea lor se confrunta
totusi cu constrangeri semnificative. Perioadele de navigatie raman sezoniere, conditiile
de gheata raman variabile si imprevizibile, iar utilizarea spargatoarelor de gheata este
adesea esentiala.

Arctica a devenit astfel, in primul rand, o arena a rivalitatii strategice in crestere. Ruta
Marii Nordului ramane in mare parte controlata de Rusia, In timp ce China isi consolideaza
treptat prezenta si capacitatile polare. Si Statele Unite incearca sa-si sporeasca influenta in
regiune. In acest context, dezvoltarea rutelor arctice nu este doar o chestiune de evaluare
a costurilor logistice, ci implica si aspecte legate de suveranitate, controlul infrastructurii
critice, accesul la resurse si remodelarea echilibrului de putere.

Pe termen scurt, valoarea acestor rute pare a fi mai putin comerciala decat politica. Pana
cand transportul de containere pe aceste rute nu va deveni viabil din punct de vedere
economic la scara larga, este putin probabil ca acestea sa perturbe radical echilibrele
majore ale comertului mondial.

L~Rutele maritime arctice atrag atentia deoarece scurteazd distantele. Cu toate acesteaq,
interesul comercial — in urmdatorii cativa ani — rdmdne foarte limitat si se concentreazad in
principal in jurul materiilor prime”, observa Eve Barré, Sectoral Economist at Coface.
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In calitate de unul dintre jucatorii mondiali in gestionarea riscului de credit comercial de 80 de ani,
Coface ajuta companiile sa se dezvolte si sa se adapteze intr-un mediu incert si volatil.

Indiferent de dimensiune, locatie sau sector, Coface ofera celor 100.000 de clienti din aproximativ 200 de
piete 0 gama completa de solutii: asigurare de credit comercial, informatii comerciale, colectare de
creante, asigurare single risk, asigurari de garantii, factoring. In fiecare zi, Coface isi valorifica expertiza

unica si tehnologia de ultima generatie pentru a facilita comertul, atat pe pietele interne, cat si pe cele de
export. In 2025, Coface avea aproximativ 5.511 angajati si a inregistrat o cifra de afaceri de aproximativ 1,84
miliarde de euro.
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